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NACHRICHTLICHE DARSTELLUNG

4 Flughafen
(Terminal 1)

Bauwerk N9/10

Bau-km 1+576.68 (R=18 110.00)

Zwillingsrollbriicke
L.W.
L.H.

Breite:

o

470m

Lichthof

10.25+1525+13.00m

Rollbriicke je 44.00m = 88.00 m
Seitenbriicke je 10.20m = 40.80 m
= 35.60 m

Gesamtbreite senkrecht = 164.40 m

= 44 .44 bzw. 51.14gon
Rollbriicken-Bemessungsflugzeug 750 t

Krw

Seitenbriicken
Verkehrslasten nach DIN Fachbericht 101
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Bauwerk 2584/1

Bau-km 1+972.71
Briicke Uiber den Abfanggraben Ost

LW. = 2x15.00m

LH. = 0.60 m . HQ4gg+kiima
Br.zw. d. Gel. =25.50m

KW ~ 77 gon

Verkehrslasten nach DIN Fachbericht 101

H= 5000 m
T=11750 m
f=1381 m

Bauwerk 2584/2

Bau-km 2+185.74 (St 2584)
Bau-km 0+022.54 (ED5)
Uberfiihrung der Kreisstralte ED5
LW. = 30.50m

LH. =2470m

Br.zw. d. Gel. = 11.50m

Krw ~ 60.4 gon

Verkehrslasten nach DIN Fachbericht 101

H=14000 m
T=28400 m
f=0252 m

Bauwerk 2584/3

Bau-km 2+445.28
Uberfiihrung der Rampe
FTO - Stidring

L.W. = 2x13.50m
L.H. = 470m
Br.zw. d. Gel. =9.50m
Krw ~ 46.6 gon

Verkehrslasten nach DIN Fachbericht 101

275.50m

H=16000 m
T=28001 m
f=0200 m

Erding »
St 2580 (FTO)
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NACHRICHTLICH:

Bauwerk 2584/1

Bau-km 1+972.71
Briicke Uber den Abfanggraben Ost

L.W. 2x15.00m

L.H. 0.60 m G. HQ4gp+Kiima
Br.zw. d. Gel. =25.50m

KrW  ~ 77 gon

Verkehrslasten nach DIN Fachbericht 101

v o

Bauwerk 2584/2

Bau-km 2+185.74 (St 2584)
Bau-km 0+022.54 (ED5)
Uberfiihrung der Kreisstrae ED5
LW. = 30.50m

LH. 2470m

Br.zw. d. Gel. = 11.50m

Krw ~ 60.4 gon

Verkehrslasten nach DIN Fachbericht 101

Bauwerk 2584/3

Bau-km 2+445.28

Uberfiihrung der Rampe

FTO - Sldring

L.W. = 2x13.50m

L.H. = 470m

Br.zw. d. Gel. =9.50m

Krw  ~ 46.6 gon

Verkehrslasten nach DIN Fachbericht 101

Dieser Plan wird gem. §§ 8 ff. des
Luftverkehrsgesetzes (LuftVG) festgestellt.
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